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Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



@ Patentinhaber: 

Dr.lng.h.c. F. Porsche AG, 70435 Stuttgart, DE 



® Erfinder: 

Meister, Jan Just, 71229 Leonberg, DE 

@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht gezogene Druckschriften: 

BMW 3er Cabrio, Audi Cabrio, Porsche 91 1 Cabrio; 



@ Verdeckbezug fiir ein Fahrzeug 

Verdeckbezug fur ein Fahrzeug, insbesondere Personen- 
kraftwagen, wobei angrenzende Verdeckbezugabschnitte 
uber eine Steppnaht verbunden sind, bei der die angrenzen- 
den Verdeckbezugabschnitte rechtsseitig zusammenliegend, 
mit einer Nahtzugabe, von links vemaht sind, die Nahtzuga- 
ben mit der Innenseite der Verdeckbezugabschnitte verkiebt 
sind und daS ferner im Verbindungsbereich der Verdeckbe- 
zugabschnitte an der Innenseite des Verdeckbezugs ein 
festigkeitserhohendes und eine Dichtfunktion aufweisendes, 
zumindest beide Nahtzugaben uberdeckendes Untergewebe 
angebracht jst. 
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Beschrelbung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Verdeckbezug 
fur ein Fahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen, 
wobei angrenzende Verdeckbezugabschnitte fiber eine 5 
Naht miteinander verbunden sind. 

Bei Verdeckbezfigen der eingangs genannten Art 
wurden bisher angrenzende Verdeckbezugsabschnitte 
durch eine sogenannte Kappnaht miteinander verbun- 
den (siehe Cabrio-Fahrzeuge von AUDI, BMW, For- 10 
sche). Diese Kappnaht (siehe Fig. 1) weist zwar hinsicht- 
lich der Verbindung der Verdeckbezugabschnitte die 
Vorteile einer hohen Festigkeit und Dichtheit auf, sie 
bringt jedoch spezieil bei Verwendung an Faltverdek- 
ken von Kxaftfahrzeugen auch Nachteile mit sich. Diese 15 
Nachteile sind darin zu sehen, daB die zu verbindenden 
Verdeckbezugabschnitte nicht in einer Ebene liegen 
und sich somit im Obergangsbereich der beiden Ver- 
deckbezugabschnitte eine Stufe ausbildet, die an der 
VerdeckauBenseite zu liegen kommt. Nachteile dieser 20 
Stufe sind, daB sich Schmutz ablagert, bei hdherer Fahr- 
geschwindigkeit Windgerausche auf treten und das opti- 
sche Aussehen des Faltverdecks negativ beeinflufit 
wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Verbindung von 25 
angrenzenden Verdeckbezugabschnitten derart auszu- 
fQhren, daB obige Nachteile beseitigt werden, die Ver- 
bindung jedoch an Festigkeit und Dichtheit, im Ver- 
gleich zur Kappnaht. keine Nachteile aufweist 

ErflndungsgemSB wird diese Aufgabe durch die 30 
Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst Weitere, die 
Erfindung in vorteiihafter Weise ausgestaltende Merk- 
male sind in den UnteransprOchen angegeben. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, dafi Verdeckbezugabschnitte der- 35 
art miteinander verbunden werden konnen, daB eine 
auBenhautbundige, stufenfreie Obergangsstelle erzieh 
wird. Eine hierfur geeignete Verbindung ist die Stepp- 
naht, bei der die Verdeckbezugabschnitte mit den rech- 
ten Seiten zusammengelegt werden und von links mit 40 
einer Nahtzugabe vemaht werden. Die Nahtzugaben 
werden linksseitig mit dem Verdeckbezug verklebL Zur 
Verstarkung der Naht verbindung und zur Erhdhung der 
Dichtheit wird ein beide Nahtzugaben tiberdeckendes 
Untergewebe im Klebe- oder SchweiBverfahren ange- 45 
bracht. Das Untergewebe kann nur die Nahtzugaben 
iiberdecken, kann diese jedoch-auch tiberragen und zu- 
satzlich an der Verdeckbezuginnenseite befestigt sein. 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden n^er 50 
beschrieben. 

£s zeigt 

Fig. 1 eine Kappnaht (Stand der Technik), 
Fig. 2 Verdeckbezugabschnitte in Vemahelage, 
Fig. 3 Bef estigung der Nahtzugaben, 55 
Fig. 4 Anbringen des Untergewebes und 
Fig. 5 eine fertige Verbindung der Verdeckbezugab- 
schnitte. 

Fig. 2 zeigt die AusfQhrung einer einfachen Stepp- 
naht. Die beiden zu verbindenden Verdeckbezugab- eo 
schnitte 1 und 2 werden derart ubereinandergelegt, daB 
die rechten Verdeckbezugseiten innen zu liegen kom- 
men. Die Verdeckbezugabschnitte 1 und 2 werden mit 
einer Nahtzugabe der Breite 3 linksseitig an der Steile 4 
vemaht Ein Doppelsteppstich 5 hat sich hierfur als vor- 65 
teilhaft erwiesen. Der Doppelsteppstich 5 umfaBt in be- 
kannter Weise einen Oberfaden und einen Unterfaden. 

Die Verdeckbezugabschnitte 1 und 2 werden dann an 
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der Nahtstelle 4 aufgeklappt (Fig. 3), so daB sie in einer 
Ebene A- A zu liegen kommen und einen aufienhautbtin- 
digen Obergang aufweisen. 

Die in etwa senkrecht zu dieser Ebene abstehenden 
Nahtzugaben 6 und 7 werden jeweils in Richtung Ver- 
deckbezuginnenseite 8 umgelegt und mit dieser ver- 
klebt 

Wie die Fig. 4 zeigt wird ein beide Nahtzugaben 6 
und 7 tiberdeckendes Untergewebe 9 angebracht, das 
sowohl die Festigkeit der Verbindung erhdht als auch 
fur eine absolute Dichtheit der Verbindung sorgt Das 
Untergewebe 9 kann in der Breite so ausgebildet sein, 
daB es nur die Nahtzugaben 6 und 7 abdeckt (Breite b), 
es kann sich aber auch fiber die Nahtzugaben 6 und 7 
hinaus erstrecken (Breite B) und zus^tzlich an der Ver- 
deckbezuginnenseite 8 befestigt sein. 

Die Befestigung des Untergewebes 9 erfolgt mittels 
Kleben oder AufschweiBen. 

Als geeignetes Untergewebe 9 hat sich beispielsweise 
ein Meltexband bewahrt. 

Die Fig. 5 zeigt eine auBenhautbiindige Verbindung 
zweier Verdeckbezugabschnitte 1 und 2 mit linksseitig 
verklebten Nahtzugaben 6 bzw, 7 und einem innenseitig 
angebrachten Untergewebe 9. 

Patentansprflche 

1. Verdeckbezug fur ein Fahrzeug, insbesondere 
Personenkraftwagen, wobei angrenzende Verdeck- 
bezugabschnitte (1 bzw. 2) aber eine Naht mitein- 
ander verbunden sind, dadurch gekeimzeichnet, 
daB die Verdeckbezugabschnitte (1 und 2) durch 
eine Steppnaht verbunden sind, bei der die angren- 
zenden Verdeckbezugabschnitte (1 bzw. 2) rechts- 
seitig zusammenliegend mit einer Nahtzugabe (6 
bzw. 7) von links vemaht sind, daB die Nahtzuga- 
ben (6 und 7) mit der Innenseite (8) der Verdeckbe- 
zugabschnitte (1 bzw. 2) verkiebt sind und daB fer- 
ner im Verbindungsbereich der Verdeckbezugab- 
schnitte (1 und 2) an der Innenseite (8) des Verdeck- 
bezugs ein festigkeitserhohendes und eine Dicht- 
funktion aufweisendes, zumindest beide Nahtzuga- 
ben (6 und 7) tiberdeckendes Untergewebe (9) an- 
gebracht ist. 

2. Verdeckbezug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi zum Vemahen der Verdeckbe- 
zugabschnitte (1 und 2) ein Doppelsteppstich (5) 
verwendet wird. 

3. Verdeckbezug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Untergewebe (9) die innen- 
liegenden Nahtzugaben (6 und 7) beidseitig uber- 
ragt und mit der Innenseite (8) des Verdeckbezugs 
verbunden ist 

4. Verdeckbezug nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Untergewebe (9) 
aus einem Meltexband gebildet wird, das auf die 
Innenseite des Verdeckbezugs aufgeklebt oder auf- 
geschweiBt ist 
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